PAGE  
1

[image: image1.png]ABLIA

n
0
Q
3
H
K
<
R

¥




[image: image6.jpg]Cm. Mempo"Kumaii-2opog" BbIx0g K ynsConffka"
Tponn. 63, 45 - < a
P — __geka ﬂYBn»“abepe)\‘“a

BbixoguTb Ha
4-1h ocTaH.

\ & ocm. ynf. %L *M”m
63 HukonoamMckana f EM I ﬂ :
ocm. k-m "Unno3uoH"

Mysei paboTaeT: BTOPHUK, cpeaa, ueTsepr c 1140 18u.

Bauwe nocelieHne Heoxo6aMmo cornacoBaThb.
T. 8-916-940-66-15 nnn seyepom 458-25-91 Esr.Bac.




ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ МИНИТЕСТА,
посвященного памяти Ю.А. Гагарина (9 марта 2009г.)

В минитесте приняло участие 126 радиолюбителей из 9 районов Смоленской области, 38 областей России, 6 областей Украины, 3 областей Белоруссии, 3 областей Казахстана, радиолюбители из Латвии, Польши, Чехии, а также 5 радиолюбителей-наблюдателей. Среди участников замечено три члена клуба «Пятый океан».

Член судейской коллегии Иванов В. Г. – RV3LZ #245

РЕЗУЛЬТАТЫ СУДЕЙСТВА МИНИТЕСТА,
посвященного 17-летию клуба и Дню космонавтики (04.04.2009г).
=====================================================================
Call             mode   qso     mult     point            summ       status

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
UA3ADX -   MIX       38        27       124               3348               1             Первое место!

RA0AA     -  MIX       36        30       111               3330               2             Второе место!

EY2AN     -  CW        37        37         89               3293               3             Третье место!

RX9DC     -  MIX      34         21       107               2247               4

UA2FL     -   MIX      26         21         91               1911                5

EU6AA     -  MIX       19        15       113               1695                6

RW3AI      -  MIX      23         18         83               1494                7

UW9UKU -  MIX      22         16         80               1280                8

UN8IWA  -  MIX        21        17         66               1122                9

RA3ZC     -  MIX       21         18         60               1080              10

UA3QII     -   MIX      14          14        46                 644               11

UN7IN      -  PH        15          13        42                 546               12

UU7JF     -  CW        13         13         41                533               13

RW9JS     -  PH       11          11        34                 374               14

RA1AGU  -  PH        11         10         43                430                15

ER2RM    -  CW       10          10        29                 290               16
UA3LTW -   MIX      12            7         27                189                17

UA9UCK -  MIX         5            5         19                  95                18

RZ9WU    -   PH         5            5         13                  65                19

RW0AJ    -  CW         4            4         11                  44                20

RA6XN/P -  PH          3            3           9                  27                21  

UA9LAG  -  PH          2            2           7                  14                22

UA9XBJ  -  CW         2            2           2                     4                23

=====================================================================
Главный судья соревнований Александр Ронжин RV3BZ #260
ЗНАКОМИМСЯ ПОБЛИЖЕ
Несмотря на то, что наш клуб существует уже много лет, мы по-прежнему знаем очень мало друг о друге. А хотелось бы. Поскольку практически у каждого из нас очень интересная, неповторимая биография. Вот, например, какое письмо получил, будучи секретарем клуба, В. Ф. Могилко в ответ на свой запрос от одного из ветеранов клуба Александра Горб ER3GQ #145. Александр посетовал на то, что ещё при прежнем секретаре уже высылал все данные о себе «от рождения дедушки до рождения 3-го внука», но согласился ещё раз сообщить свои данные. Вот они перед вами…
Родился я 16 апреля 1945г. под Берлином, как раз когда маршал Жуков начал наступление на Берлин. Так получилось, что именно к этой знаменательной дате я созрел. Я не виноват, а посему с меня спрос маленький. Наверное, поэтому я и остался в живых, немцам уже было не до нас. Вот с тех пор я и являюсь УЗНИКОМ ФАШИЗМА. Ну, это так, мелочи, для того, чтобы Вы знали, с кем имеете дело - ВРАГ НАРОДА. Я должен заметить, что ко мне никто ни разу это слово за 64 года не применил, слава Богу.
Вырос в Черкасской области. В 1964 году поступил в Кременчугское летное училище, которое закончил успешно в 1967 году. После окончания училища меня направили в г.Кишинев (оккупантом, как здесь на нас говорят местные аборигены). В Бельцах как раз организовали авиаотряд самолетов Ан-2, и меня направили в Бельцы. Работал вначале вторым пилотом, затем командиром самолета Ан-2. В 1974г. переучился на Ан-24. Затем вновь вернулся в Бельцы, где работал пилотом – инструктором, командиром звена до 1984г. В 1984г. ушел на пенсию.
Десять лет работал директором Русского Радио в Бельцах, и еще много чего делал, ремонтировал медицинскую технику: кардиографы, УВЧ всякие, занимался метрологией почти всех медучреждений в Бельцах и что характерно - мне все это было интересно.
Ну, а главного я не сказал. Еще будучи школьником, во время, когда у нас в Черкасской области не было электричества, я начал заниматься радиотехникой. Сначала это были самодельные приемники с самодельным детектором из серы и свинца, затем регенеративный приемник ТУЛА. Потом ИСКРА, потом Электросигнал на батареях, Родина-47, Родина-52. А затем в 1958 году в нашем колхозе установили дизель, так вообще по вечерам стал кайф, появился приемник УРАЛ-47, затем Урал-52. Так вот, насчёт эфира, то первый раз я вышел в эфир на приставке к приемнику Родина-47. На выходе у меня была лампочка СО-242; очень приятные воспоминания, это было после запуска первого спутника, 1957-59 годы.
А по-настоящему радиоспортом я начал заниматься с 1967 года, после окончания летного училища, сначала на коллективке UO5KBR при Бельцком пединституте, а затем под своим UO5GQ, который я получил в 1969 году. Телеграф я выучил в Кременчугском летном. Спасибо UT5MD Владимиру, он тоже со мной учился в одной летной группе и летали мы на одном Як-18 от начала и до конца учебы, но, так как он сам из Кременчуга, то он остался в училище инструктором, а мы - кто куда по Союзу. Так почему я вспомнил Вовку? Он уже тогда имел позывной UT5MD и прекрасно владел телеграфом. Так его преподаватель оставлял за себя, а сам уходил пить пиво. Ну, а Владимир настукивал на ключе, а мы потихоньку учились принимать группу за группой, чтобы не получить двойку, а то стипендии не видать и в увольнение не пустят.
Сначала я работал на РСБ-5 с приемником УС-9, потом очень захотелось поработать на SSB, и у меня хватило смелости взяться за трансивер ДЛ-66, и не напрасно. Я прекрасно справился с этой задачей. Трансивер получился очень чувствительный, и на выходе я поставил ГУ-29, а в драйвер 6П15П. На 28 МГц у меня получилось ватт 60, три ГУ-50, я тогда применил в отдельном усилителе с заземленной сеткой. Бедные эти лампы, больше чем одни соревнования они не выдерживали, аноды прогорали насквозь.
Затем я изготовил UW3DI. Тоже прекрасный аппарат на все диапазоны. Сменял его на приемник Калину, это вообще по тем временам был супер высшего класса. Я к нему сделал приставку по трансиверной схеме, сам придумал, получился прекрасный трансвертер. Работал в полудуплексном режиме. Затем КРС-78, Урал-84, Мясников. Усилитель на ГУ-50 я сменил на ГУ-43Б в 1970 году и больше я лучшей лампы не вижу, хотя перепробовал всякие варианты и ГИ-7Б, и ГУ-33Б, и 2-ГМИ-11, и 2-ГУ-72, и ГУ-70Б, ГС-1Б, ГИ-14Б.
За 42 года было столько сделано, что уже не всё и помню. Гетеродины какие только не пробовал: и от Урала, и от Дроздова, от Лаповка, от КОНТУРА-116. Синтезатор Кухарука у меня до сих пор работает на Дружбе. 
Много можно рассказать, хобби - это и есть хобби. И хорошо, что оно есть. А так, чем заняться? Водку всю не выпьешь, разве что для профилактики от гриппа.
ER3GQ.Alex. #145

ВАШЕ ХОББИ (ПОСЛЕ УХОДА С ЛЕТНОЙ РАБОТЫ)
По сообщению Александра Эдуардовича Борейша - RW1AW # 70, он уже более 30 лет занимается УКВ. В последние 10 лет - основное увлечение – ЕМЕ QSO на диапазонах 2м, 70 - 23 - 13 - 6 - 3 см... Можно ознакомиться с информацией на сайте: http://www.df6na.de/df6na/RW1AW
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(Более 50 фото антенн, оборудования, radioshack, QSL… Прим. UA3ADX)
В прошлом летал в ПВО, сейчас - только на спортивных самолетах: увлечение небом сохранилось на всю жизнь...
Второе хобби - большие радиоуправляемые копии самолетов ВОВ и пилотажных с ДВС...
А каково еще ваше увлечение?
Владимир Могилко - UA4LD # 31
ПОЛЕТЫ ВО СНЕ И НАЯВУ…
Я никогда не был профессиональным лётчиком, хотя где-то среди документов до сих пор хранится свидетельство бортоператора Гражданской авиации, выданное в начале 80х в Армении. Тогда, по долгу службы, мне необходимо было закончить трех недельные курсы борт-оператора для того, чтобы я мог официально получать деньги за налёт часов. Характер работы тогда был связан с ежедневными полётами на вертушке "Ми-8" вокруг озера Севан и обслуживанием гидрометеооборудования, расположенного в отдаленных и труднодоступных точках горных хребтов, окружающих озеро.

Летать я стал примерно с пяти лет. С середины 60х и почти до конца 70х на Дальний Север, где я тогда жил с родителями, летали на перекладных. Единственным транспортным средством тогда был турбовинтовой пассажирский самолет "Ил-18", который прослужил долгую и добрую службу на многочисленных авиалиниях Советского Союза. Машина достаточно надежная и крепкая. Летали на Север со множеством промежуточных посадок вдоль всей Арктики. Необъятные просторы страны можно было ощутить самому на собственной шкуре. Яркие воспоминания детства, связанные с такими путешествиями крепко засели в памяти. Маршрут пролегал из Москвы в Кепервеем (Чукотка) по следующему маршруту: Москва - Нарьян-Мар -Амдерма - Диксон (иногда Игарка, если не принимал Диксон) - Дудинка (Норильск) - Хатанга - Тикси - Чокурдах - Черский (Зеленый Мыс) - Кепервеем. Такая дорога выматывала полностью. Готовились к ней, как к своего рода подвигу. Сейчас, на "Ту-154", который пришел на смену "Ил-18", летают с одной промежуточной посадкой в Норильске (Москва - Норильск - Певек). Полет занимает около 9 часов. А тогда эти перелеты были по 18-20 часов. Вероятность попасть в неприятность во время таких путешествий была достаточно велика. Авиапроисшествия случались, но тут же попадали под гриф секретности и кроме узкого круга специалистов из авиапрома о них почти никто не знал. Кстати, мне так и не удалось найти в Интернете информацию о авиапроисшествии, которое произошло с нами в середине 70х в Амдерме, когда жизнь всех пассажиров нашего Ил-18 буквально висела на волоске.

После взлета, примерно через 15 минут, у самолета остановился сначала один, затем второй и третий двигатели. Я был свидетелем этого чуда, когда наш "Ил", повернув обратно, плюхнулся на взлетку с одним из четырёх работающих двигателей(!) На земле нас уже ждали скорые и пожарные службы. Самолёт тогда опломбировали до выяснения всех обстоятельств происшествия, приставили к лайнеру часового, а весь рейс оказался вне летного плана, который пустили на "попутках" по просторам нашей великой страны. Тогда, вместо обычного маршрута, мне удалось побывать в Новосибирске, Якутске и прочих городах, которые были далеко в стороне. До нашего места назначения на Чукотке добирались мы тогда целую неделю. Тем не менее, слух о происшествии все же быстро распространился по трассе. При дальнейшем посещении нашего внепланового рейса попутных населенных пунктов, нас встречали там, как погорельцев, уделяя максимум внимания, сопереживая и просто проявляя бескорыстность и человеческую доброту. Было очень трогательно и приятно осознавать, что хороших людей у нас все же большинство.

С Чукоткой связано еще несколько неприятных моментов, связанных с авиатранспортом. Во время перелета на Чукотку (экспедиция Шпаро "Берингов мост"), наш транспортно-грузовой самолет дальней морской авиации, зафрахтованный под это дело, совершил вынужденную посадку в занесенном снегом поселке Мыс Шмидта. Это было в середине февраля 89-го. Все последующие два случая стали так же следствием плохих метеорологических условий, которые на Чукотке очень частые. На м.Шмидта мы садились вообще при фактически нулевой видимости. Анадырь не принимал по погоде, как впрочем, и все остальные аэродромы по всей Арктике. Горючки оставалось только до Мыса Шмидта. Туда и "упали". При посадке у одного из пассажиров от резкого перепада давления пошла кровь из носа и полопались сосуды в глазах, от чего он временно ослеп. Мы даже не садились, а падали на взлетку вертикально вниз. Летчики-то были с боевым опытом в Афгане - им не привыкать к таким "аттракционам". Посадка была очень жесткая. Кстати, как выяснилось позже, данный самолет был списан 10 лет назад и продолжал бороздить бескрайние просторы отечественного неба. Ждали неделю погоды на Анадырь.
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Второй малоприятный момент случился, когда из Анадыря прилетели в бухту Проведения. "Ан-26" грузовик садился на полосу боком по причине сильнейшего бокового ветра, который постоянно пытался нас прибить к ближайшей крутой горе. Лайнер жутко трясло при посадке и казалось, что он развалится в любую минуту. Я такого в жизни не видел и не забуду. Просидев весь полет в грузовом отсеке, меня стало укачивать, и к концу полета, я попросился к летунам в кабину. Вот тут-то я и увидел собственными глазами настоящих профессионалов полярной авиации. Один из пилотов попросил меня сесть на пол в кабине и крепко закрепиться за что-нибудь ногами и руками. Я, устроившись между пилотами в проходе, нашел достаточно надежную точку опоры, чтобы при посадке не улететь головой в приборы и стал наблюдать за ходом приземления. Самолет, сев буквально боком, подрулил к стоянке. Выйдя из самолета, я не смог удержаться на ногах из-за сильного ветра, который сбил меня и потащил по перрону. Проехав на пятой точке около 30 метров, я все же нашел возможность остановиться, распластавшись на бетоне, как разделанная шкура медведя. 
Третий неприятный момент был связан с вертушками "Ми-8" Магаданского авиаотряда, одна из которых, после возвращения с американского острова Малый Диомид, еле села на прибрежную кромку у моря, не дотянув до поселка Лаврентия каких-то 5 километров. Тогда мы летели через Берингов пролив с дружественным визитом к американцам. Вертушки прилетели на остров, но внезапно резко стало падать давление и портиться погода. Необходимо было срочно возвращаться обратно. Стали заводить моторы, но у одного из наших "Ми-8" двигатель не запускался. Как следствие, сел аккумулятор. Сняли аккумулятор с другой работающей вертушки и все же каким-то образом завели. Короче говоря, кое-как взлетели. Как долетели, не понятно. Плюхнулись буквально у кромки воды на нашем берегу.

Рассказанное выше является личным ощущением произошедшего и основывается на реальных событиях прошлых лет. К нашим летунам отношусь с большим уважением и снимаю шляпу. Особенно к летчикам полярной авиации.

На фото: На полярной метеостанции (в радиорубке) пос. Мыс Шмидта Арктика 1989г.

Андрей Федоров RW3AH #37

ЗНАКОМЬТЕСЬ – НОВЫЕ ЧЛЕНЫ КЛУБА:

#301 RW1CL - Троян Владимир Анатольевич, 29.06.1955г.рожд, военный пенсионер после 26 лет службы в ВВС (техническая эксплуатация наземных средств самолетовождения и посадки). Стаж работы в эфире 17 лет, 1 категория. TCVR – FT-1000MP, IC-703, PA HM-700w, ant – Delta loop. Адрес: 188308 Ленинградская обл., г.Гатчина, ул.Изотова, дом 12, корп.1, кВ.78. Дом.тел.: 8-(813)-714-0283.
#302 UA3URT – Сухомлинов Владислав Владимирович, 21.03.1948г.рожд., ех: стрелок-радист, бортрадист Ан-12. Стажработы в эфире – 2 года, 3 категория. TCVR – FT-840, DR-135. Ant: 2m - 13 ele Yagi, 40, 80, 160v – “Цеппелин». Адрес: 155804 Ивановская обл., г.Кинешма, ул.1я Морская, д.4. Дом.тел.: 8-(49331)-5-78-86.
DX info от RU3DG

2 и 3-й кварталы 2009 года не очень богаты на значимые экспедиции , но все же за некоторыми есть смысл поохотиться:

---до конца апреля еще можно будет сработать с ZS8T, MARION Island, AF-021.

---02-05/05 2009 , JD1BMT, Ogasawara, AS-031.

---02-12/05 2009, JD1BMH, Ogasawara, AS-03.

---16.05-20.06 2009, ZK2V, Niue, OC-040.

---10-15/06 2009, ZY0F, Fernando de Noronha, SA-003.

---19.06-05.07 2009, 5J0M, San Andres, NA-033.

Заглянем и чуть дальше по срокам:

Экспедиция на K4M, остров Мидуэй планируется теперь на 9-19 октября 2009 года. Подробности, в том числе варианты оказания помощи экспедиции, см. на сайте: www.midwax2009.com

IOTA-экспедиция клуба Русский Робинзон KL7RRC на остров Ogliuga, NA-233 (new one) ожидается в период 23/07-05/08 2009

Сахар Н. К. – RU3DG #217
НАКАНУНЕ ЕЖЕГОДНОЙ КОНФЕРЕНЦИИ
Уважаемые коллеги – члены клуба «Пятый океан»,
[image: image4.jpg]


довожу до вашего сведения, что очередная ежегодная конференция клуба состоится 22 августа 2009г. в помещении Музея «Радио и радиолюбительства» им. Э.Т. Кренкеля по адресу: Москва, Берниковская набережная, 12. Проезд: метро "Китай-город" или "Таганская", тролл.63 до остановки «Кинотеатр «Иллюзион». Сбор у «Театра на Таганке» в 11:00МСК. Начало работы – в 12:00.
Тлф. UA3ADX: 8(903)744-25-63
или 8(926)248-88-73
На конференции будут рассмотрены вопросы своевременного выпуска Авиадайджестов, поддержания «летной годности» сайта клуба, будут утверждены фото на новые дипломы клуба и некоторые изменения в Положении о минитесте. До встречи!
НЕМНОГО ЛИРИКИ
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Прислал Могилко В.Ф. - UA4LD # 31
Уважаемые одноклубники, напоминаю вам, что очередной минитест клуба, посвященный Памяти погибших авиаторов, состоится в субботу 26 сентября 2009г. Если на конференции будут приняты какие-либо изменения Положения, об этом в первую очередь вы узнаете с помощью Е-мейл или по эфиру на «круглых столах». 73! UA3ADX
АНЕКДОТ ОТ RV3AN
"ПОСОБИЕ" ДЛЯ DX-мена
1. Услышав PILE UP, дайте "нажатие" своим KW и, медленно вращая ручку своего верньера, убедитесь, что точно "сели" на частоту. И чем продолжительнее во времени это будет, тем лучше полученный эффект.
2. Если у вас нет времени ожидать того, кого все зовут, то спросите: "Кто на частоте?". Причем, повторяйте эту фразу регулярно до тех пор, пока кто-то из присутствующих на частоте вам не подскажет позывной DXа. Не забудьте при этом несколько раз поблагодарить подсказавшего. Такой способ всем даст понять о вашем серьезном подходе к DXing. Он, кстати, называется "совместное использование частоты".
3. Сразу начинайте на этой частоте его звать. При этом, делая вызов многократно. Даже если он работает SPLIT, т.к., возможно, для избранных он может прослушивать и собственную частоту передачи.
4. Если DX сообщает: "АА only" - не верьте ему. Если: "Only number 2" - тем более. Продолжайте вызывать. Если вы услышали, что его имя - Марио, то в конце каждого своего вызова добавляйте: "Марио, ты меня принимаешь?" При этом вероятность QSO повышается, т.к., услышав свое имя, он подумает, что вы знакомы и сразу ответит.
5. Если данный DX представляет для вас интерес другим видом излучения или на другом диапазоне, то, не обращая внимания на то, что все (при проведении данного QSO) дают ему только рапорт, сразу сообщите ему удобное для ВАС время перехода. Причем, целесообразно предложить сделать QSY сейчас же, а CW или RTTY (если сейчас QSO - SSB) - начинайте его звать сразу же на этой частоте. Во-первых, это сократит ваше время на закрытие своих "белых пятен", а во-вторых, всем присутствующим на частоте покажет оснащенность вашей радиостанции и тем самым поднимет ваш авторитет, что в будущем упростит вашу работу в PILE UP.
6. При пятом или шестом с ним QSO (в течение одного часа) сообщите, что сейчас его сигнал вы принимаете громче всех. Причем, повторное QSO как таковое можно и не проводить. Но при этом вы на 100% должны быть уверены, что всех "перебиваете" (об этом, кстати, "по ходу" можно спросить и у присутствующих на частоте). Это и ему и вам доставит приятное удовольствие, а всех остальных еще больше заставит вас уважать и запомнить ваш позывной, как ВIG GUN.
7. Слыша только отвечающие DXу позывные и их рапорта (и не слыша при этом самого DXа), можете смело на этой частоте их информировать о том, что они создают QRM. Это многим даст понять, что вы заботящийся (о тех, кто его не слышит) DX-мен.
8. Пробившись сквозь PILE UP, не забудьте обстоятельно рассказать DX-у о вашей аппаратуре, антеннах и о погоде. И само собой разумеется, о своей семье и увлечениях. Попросите получить в ответ и от него аналогичную информацию. Это ему поможет скрасить однообразие монотонной работы и напомнит об ожидающем (после окончании его экспедиции) домашнем уюте и встрече с близкими людьми и друзьями.
9. Естественно, что после проведения QSO - вам необходима QSL-info. Независимо от того, получаете вы или нет всевозможные DX-бюллетени, журналы или являетесь пользователем DX-cluster, надежней эту информацию получить "из первых рук". Если DX ее не передает, то 100%, что после 8-10 кратного вашего обращения с этой просьбой вы ее получите.

Успехов вам в работе с DXами и в освоении рекомендуемых "прогрессивных" методов получения их QSLs в свою коллекцию!
Использованы материалы от UY5XE, 4Z5KZ, DL2KQ, DL1KBX, US0ZZ, LZ1FW.
_____________________________________________________________________________________________
Над дайджестом работал Владимир Захаров RU6FP. Просьба ко всем интересную информацию для печати высылать по адресу: ru6fp@list.ru или: РФ 355001 Ставрополь, ул. Октябрьская, дом 145
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